AIRBORNE LASERSCANNING

Airborne Laserscanning

Der langfristige Nutzen von Geoinformationssystemen ist direkt abhingig von der

Qualitit und Aktualitit der gespeicherten Informationen, die den Anwendern zur

Verfiigung gestellt werden konnen.

Im Ablauf von Bau-, Instandhaltungs-
und Betriebsprozessen eines Eisenbahn-
Infrastrukturunternehmens (E/U) werden
raiumliche Informationen zum Schienennetz
und der Bahnanlagen generiert, angewendet
und verindert — seingebettet” in Geobasis-
daten der umgebenden Welt.

Die Infrastrukturobjekte haben per se
klare Objektstrukturen und einen riumli-
chen Bezug, also Figenschaften, priidesti-
niert fiir die Abbildung in relationalen und
objekt-orientierten Datenbanken.

Die projekrorientierte  Vermessung  hat
ihren Stellenwert in der Unterstiitzung
von Projektierung und Bau. Dieser kon-
" ventionelle Datengewinnungsprozess
mit dem Ergebnis einer Planherstellung
(CAD) kann aber den Bedarf nach objek-
torientierten Datenstrukturen nicht bzw.
abdecken.

nur unzureichend Anlagen-

zustandsmessung, -dokumentation  und
-auswertung, Instandhaltungsplanung,
Entwicklung und Steuerung der Lifecycle-
Costs seien hier aus dem Anwendungs-
szenario des EIU genannt, das derartige

Strukruren verlangt.

Die Stabsstelle Forschung & Entwicklung
der OBB-Infrastruktur Bau AG untersucht
verschiedene Methoden von Datenerfas-
sungsverfahren und adiquaten Software-
technologien zur Entwicklung weitgehend
automatisierter Verfahren. Der Einsatz von
3D-Airborne Laserscanningtechnologie auf
héchstem Niveau lisst nach einer flichen-
deckenden Gewinnung georeferenzierter
Anlageninformationen und der Entwick-
lung einer entsprechenden Update-Strategie
einen durch alle Fachbereiche breit gestreu-
ten Nutzen erwarten.

Hochstauflosende Laserscans und Luftbilder
dieser Qualitit sind als optimale Grundlage
zu einer automatisierten Objekterkennung
anzusehen. In einem Forschungsprojekt mit
dem Leibniz-Institut fiir dkologische Raument-

wicklung e. V und in Zusammenarbeit mit der
TU Dresden, Institut fiir Photogrammetrie und
Fernerkuneung, analysieren Spezialisten die
Verwendbarkeit von ALS-Daten in der Ob-
jekterkennung und werten diese exemplarisch
mit verschiedenen Softwarewerkzeugen aus.

Die Gewinnung hochstauflésender Laserscan-
daten mit synchroner Lufibild-information
kann aufgrund der erforderlichen niedrigen
Fluggeschwindigkeit zur Erreichung der Scan-
dichte nur von Heli-
koptern erbrachtwer-
den: Flughohe 200
m, Fluggeschwindig-
keit 45 ke, Streifen-
breite 200 m Laser-
scan-Punkewolke: ca.
20 bis 22 Pkre. je m?2
und Streifen. Neben
der  georeferenzier-
ten Punkewolke und
den Luftbildern sind
Gelinde- bzw. Ober-
flichenmodelle mit
einer Auflssung
von 50 cm sowie
Orthofotos  mit  ei-
ner Pixelgrofle von
5 cm gewinnbar.

Im geférderten Forschungsprojekt  VEL-3D
(Programm  KIRAS) der OBE-!r.y‘%mmkm:‘
Bau AG werden neue Methoden zur Entwick-
lung von 3D-Modellen der Bahntrasse fiir das
Notfallsmanagement entstehen. Im Konsor-
tumsind uw.a. die Fa. VRVis, Zentrum fiir Virtual
Reality und Visualisierung Forschungs-GmbH
und die OBB-Infrastruktur Betrieb AG als
potentieller Anwender titig. Die Laserscanda-
ten werden durch die Fa. BEWAG Geoservice
GmbH erfasst, die iiber das ALS-Equipment
und Know-How, das im Bereich der Hoch-
spannungsleitungsvermessung entwickelt wur-
de, verfiigt. Das ALS-System besteht aus einem
RIEGL Full-waveform-processing airborne laser
scanner LMS-Q560, einer Inertial Measure-

3D-Rekonstruktion einer Bahntrasse aus ALS-Daten

ment Unit IMAR INAV_FJR-001, einem GPS/
Glonass-Empfinger Topcon Legucy-F und einer
CCD-Kamera (22 MPixel) mit kalibriertem
Objektiv.

Herausforderung und kritischer wirtschaftlicher
Fakrtor ist die Manipulation und Speicherung
der im Verfahren entstehenden Datenmengen.
Gréfenordnungsmiflig kénnen in verschiede-
nen Auswertungsprogrammen fiir einen 1 km

langen und 200 m breiten Streifen ca. 5 Mio.

Punkte und ein Datenvolumen von 10 - 20 GB
entstehen, die effizient bearbeiter und in mehre-
ren Instanzen gespeichert werden miissen.

Die Anwendungsméglichkeiten von héchstauf-
losenden ALS-Daten geht iiber die Erstellung -
konventioneller Vermessungselaborate weit hin-
aus und erdffnet durch den Einsatz intelligenter
Software und moderner Prozessortechnik neue
Aspekte in der Bereitstellung und Wartung von
Objektinformationen fiirr Infrastrukturdaten-
banken in 3-dimensionaler Abbildung. ]
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